
Spatiotemporal Analysis of the Relationship between 

Traffic Volume, Vegetation Index, and Land Surface 

Temperature in Bangkok and Pathum Thani (2020–2024)
การวเิคราะหเ์ชิงพื้นที่และเวลาของความสมัพนัธร์ะหวา่งปรมิาณการจราจร ดชันีพชืพรรณ และอณุหภมิูพื้นผิว 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปทมุธานี (พ.ศ. 2563–2567)

การศึกษานี้มุ่งวิเคราะห์ความสมัพันธ์ระหวา่งปรมิาณการจราจร (AADT) ดัชนีพืชพรรณ 
(NDVI) และอุณหภูมิพื้นผิวดิน (LST) ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปทุมธานี ภายใต้
บริบทโครงสร้างเมืองที่แตกต่างกันโดย กรุงเทพมหานคร มีลักษณะเป็นเมืองหนาแน่น

• ก ำหนดพื้นที่ศึกษำ: คือกรุงเทพฯ และปทุมธานี (พ.ศ. 2563 - 2567)

• เก็บรวบรวมข้อมูล: ดึงภาพถ่ายดาวเทียมจาก Landsat และขอข้อมูลปริมาณ
การจราจรจากกรมทางหลวง

• เตรียมตัวแปรหลัก: สกัดค่าพื้นที่สีเขียว (NDVI) ค่าอุณหภูมิพื้นผิวดิน (LST) และ
ค านวณปริมาณรถยนต์ (AADT) ในรัศมี 200 เมตร

• วิเครำะห์สถิติ: ใช้แบบจ าลองทางสถิติ (Regression) เพื่อหาความสัมพันธ์วา่ปริมาณ
รถยนต์และพื้นที่สีเขียว ส่งผลต่อการเพิ่มลดของอุณหภูมิพื้นผิวอย่างไร

• ผลอุณหภูมิและจรำจร: จาก Fig. 1 และ Fig  2 ปทุมธานีมีจุดที่รถหนาแน่นและมี
อุณหภูมิสูงสุดร้อนกว่า กรุงเทพฯ ทุกปี เนื่องจากกรุงเทพฯ ได้เปรียบตรงที่มีตึกสูงช่วยบัง

แดด (Shading effect) จรำจร VS ควำมร้อน (AADT & LST): ภาพรวม
การศึกษาทั้ง 5 ปี พบว่าปริมาณรถท าให้ถนนร้อนขึ้นอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ (p < 0.01) 
เฉพาะจังหวัดปทุมธานี แต่ในขณะที่ กรุงเทพฯ กลับไม่มีนัยส าคัญทางสถิติ (p > 0.05)

• ต้นไม้ VS ควำมร้อน (NDVI & LST): พื้นที่สีเขียวช่วยลดความร้อนได้อย่าง
เห็นผล อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติในระดับสูง (p < 0.01) ในภาพรวมของทั้ง 2 พื้นที่ศึกษา

• ปัจจัยหลักควบคุมควำมร้อน: ผลการวิเคราะห์พบว่า NDVI รวมหลายปี มี
บทบาทส าคัญต่อการลด LST ในจังหวัดปทุมธานีอย่างมีนัยส าคัญ p < 0.001 ขณะที่
AADT ไม่มีนัยส าคัญ p > 0.05 ส่วนกรุงเทพฯ พบตัวแปรที่มีนัยส าคัญทางสถิตอิย่างชัดเจน 
คือ NDVI เช่นกัน ดัง Fig. 3 สะท้อนว่าปัจจัยอื่นอาจมีบทบาทต่อการเปลี่ยนแปลงของ LST 
ในทั้งสองพื้นที่มากกว่า

ปริมณฑลร้อนกว่ำใจกลำงเมือง: ปทุมธานีมีอุณหภูมิพื้นผิวสูงกว่า กทม. 
เพราะพื้นที่เปิดโล่งรับแดดเต็มท่ี ขณะที่ กทม. มีอาคารสูงช่วยบังร่มเงา (Shading effect)

รถติดกระตุ้นควำมร้อน (เฉพำะบำงปีในชำนเมือง): ปริมาณรถเป็น
ปัจจัยเสริม ที่ท าให้ถนนเปิดโล่งร้อนขึ้นในบางปี ปัจจัยหลักที่ใช้ลดความร้อนได้จริงคือต้นไม้ 
ขณะที่ใน กทม. ปริมาณรถไม่มีผลเพิ่มความร้อน เพราะมีร่มเงาตึกบังแดดไว้

พื้นที่สีเขียวช่วยลดอุณหภูมิได้อย่ำงมีนัยส ำคัญ: ใน ท้ัง 2 พื้นที่ ถือ
เป็นกลไกทางธรรมชาติที่ดีที่สุดในการบรรเทาความร้อน

ปัจจัยหลักควบคุมควำมร้อน: ปทุมธานีสามารถลดความร้อนได้จริงด้วย
การเพิ่มต้นไม้ แต่ กทม. มีโครงสร้างเมืองที่ซับซ้อน ความร้อนจึงถูกก าหนดด้วยตึกและพื้น
คอนกรีตมากกว่า
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Fig. 1 Annual NDVI Maps of Bangkok and Pathum Thani, Thailand (2020–2024)  Fig. 2 Annual LST Maps of Bangkok and Pathum Thani, Thailand (2020–2024)  

Fig. 4 Model Comparison for Explaining Land Surface Temperature

Fig. 3 Relative Influence of AADT and NDVI on Land Surface Temperature

ส่วนในจังหวัดปทุมธานเีป็นพื้นที่
ปริมณฑลที่มีการใช้ทีด่ินแบบ
ผสม ผลการศึกษาคาดว่าจะช่วย
สนับสนุนการจัดการจราจร 
พื้นที่สีเขียวและการลดปัญหา
ความร้อนในเมืองได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ
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